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1 UvOD

Pfedmétem projektu je zpracovani dopravniho modelu a prognézy dopravniho zatiZzeni v souvislosti
se zamérem V3ejanska spojka.

Pro vypoclet souCasného a vyhledového dopravniho zatizeni komunikacni sité byl pouzit model
individualni automobilové dopravy, ktery byl zpracovany v dopravné planovacim softwaru PTV
VISION. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikaéni sit dalnic a silnic 1., I1. a Ill. tfidy a sit
sbérnych mistnich komunikaci na Gzemi mésta Novy Ji¢in. Dopravni zény v feSeném Uzemi
jsou v podrobnosti zakladnich sidelnich jednotek.

Pro ziskani soudasnych intenzit dopravy byly provedené dopravni prizkumy, které byly nasledné
vyuzity ke kalibraci dopravniho modelu. Smérovy a kfizovatkovy prlizkum jsou podrobné& popsany
v nasledujicich kapitolach této studie. Prizkumy byly realizovany pomoci automatickych radarovych
snimacd po dobu 7 dnd.

Dopravni model byl kalibrovan na vysledky prizkum.

Vyhledovy dopravni model a progndéza byly vytvoreny pro vyhledovy rok 2037. V prepravni prognéze
byl zohlednén rozvoj komunikacni sité dle pfedpokladaného harmonogramu vystavby a rozvoj tzemi
podle TP 225 [1]. Dale byli uvazovany stavby dle UP Milovice a podklad{ zadavatele.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity ve formatu
[vSechna vozidla / lehk& nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t)] v obdobi
za 24 hodin/denni dobu/no¢ni dobu.

V3sejanskéa spojka, dopravni model a prognéza 7/40
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2 DOPRAVNI PRUZKUM

Pro zjisténi stavajiciho dopravniho zatizeni a dennich variaci byly provedeny dopravni radarové

profilové prizkumy a kfizovatkové prizkumy popsané nize. Prizkumy jsou provedeny v souladu
s technickymi podminkami TP 189 [2]. Radarové prizkumy probihaly po dobu jednoho tydne.

KFizovatkovy prizkum prob&hl b&hem jednoho dne.

2.1 RADAROVE PRUZKUMY

S¢itani dopravy bylo provedeno pomoci stacionarnich radar( na nasledujicich profilech:

111/3316 (ul. Druzstevni)
spojka k letisti Milovice
111/3325 (Na Prstynku)
11/332 (Na Pahorku)

111/3325 (Hlavni)
Profily jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku:

Obréazek 1 — Mista provedeni profilovych prizkumd
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Prlzkum byl proveden v souladu s technickymi podminkami TP 189 Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich [2]. Radarovy prﬁzkum probihal po dobu jednoho tydne od 27. 11.
do 3. 12. 2024.

Scitany byly 3 kategorie vozidel:

e osobni vozidla,
¢ lehk& néakladni vozidla (do 3,5 tuny),
e ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 tuny).

Nascitané hodnoty byly pfepocteny na celodenni intenzitu pomoci metodiky, ktera je uvedena
v TP 189 [2].

Dopravni prﬁzkum byl proveden radarovym snimatem SIERZEGA SR4. Radarové zafizeni
zaznamenavalo v3echna vozidla projizdéjici profilem, vCetné jejich rychlosti a délky.

Zakladni Gdaje o méficim zafizeni:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko
Radarovy modul: SIERZEGA SR4
Rozsah méFeni: 8 — 254 km/h
PFesnost méfeni:  Rychlost +/-3 %

Délka vozidla +/- 20 %

Bezpecnostni odstup: +/- 0,2 sec

B&hem dopravniho prizkumu v okoli Fedeného Gzemi nedoslo k zadné nehodé ani uzavirce.

2.1.1 Radar A

Obréazek 2 — Dopravni przkum — umisténi radaru A

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naséitané celodenni intenzity pro primér s&itanych dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita v3ech scitanych dni ¢ini 1 019 voz/24 h, pfepocltena hodnota
RPDI 1 034 voz/24 h.

VSejanska spojka, dopravni model a prognéza 9/40
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Tabulka 1 — Denni variace dopravy (PO—NE) — radar A

intenzita [voz/h] procent (100 % = 024 h)
Cas smeér _Strf?ltov smér Milovice PROFIL Stl’SaT()e\/r—» smér Milovice PROFIL
— Milovice — Stratov i — Stratov
Milovice
00:00-01:00 3 2 5 0,6 % 0,4 % 0,5 %
01:00-02:00 1 1 2 0,2 % 0,2 % 0,2 %
02:00-03:00 2 1 3 0,4 % 0,2 % 0,3 %
03:00-04:00 5 4 9 1,0 % 0,8 % 0,9 %
04:00-05:00 5 4 9 1,0 % 0,8 % 0,9 %
05:00-06:00 12 14 26 2,4 % 2,7 % 2,6 %
06:00-07:00 28 27 55 5,5 % 5,3 % 5,4 %
07:00-08:00 34 38 72 6,7 % 7,5 % 7,1 %
08:00-09:00 28 31 59 5,5 % 6,1 % 5,8 %
09:00-10:00 26 32 58 5,1% 6,3 % 5,7 %
10:00-11:00 32 28 60 6,3 % 5,5 % 5,9 %
11:00-12:00 27 32 59 5,3 % 6,3 % 5,8 %
12:00-13:00 35 31 66 6,9 % 6,1 % 6,5 %
13:00-14:00 31 38 69 6,1 % 7,5 % 6,8 %
14:00-15:00 37 37 74 7,3 % 7,3 % 7,3 %
15:00-16:00 47 45 92 9,2 % 8,8 % 9,0 %
16:00-17:00 50 44 94 9,8 % 8,6 % 9,2 %
17:00-18:00 31 32 63 6,1 % 6,3 % 6,2 %
18:00-19:00 25 23 48 4,9 % 4,5 % 4.7 %
19:00-20:00 15 17 32 2,9 % 3,3 % 3,1 %
20:00-21:00 13 11 24 2,6 % 2,2 % 2,4 %
21:00-22:00 11 9 20 2,2 % 1,8 % 2,0 %
22:00-23:00 7 6 13 1,4 % 1,2 % 1,3 %
23:00-24:00 4 3 7 0,8 % 0,6 % 0,7 %
00:00-24:00 509 510 1019 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Graf 1 — Denni variace na profilu (PO—NE) — radar A
VARIACE DOPRAVY ™ 111/3316 (ul. Druzstevni) PO-NE
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Tabulka 2 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — radar A

Smeér oV LNV NV CELKEM
smér Stratov — Milovice 450 49 19 518
smér Milovice — Stratov 448 49 19 516
PROFIL 898 o8 38 1034
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2.1.2 RadarB

Obréazek 3 — Dopravni prdzkum — umisténi radaru B

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naséitané celodenni intenzity pro primér s&itanych dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita v3ech scitanych dni ¢ini 666 voz/24 h, prepoctena hodnota
RPDI 638 voz/24 h.

Tabulka 3 — Denni variace dopravy (PO—NE) — radar B

intenzita [voz/h] procent (100 % = 0-24 h)
. ey smér Bozi . ey smér Bozi
as smer !etlste Dar — smer !etlste Dar —
MI|OXICE — letists PROFIL MI|OXICE — letists PROFIL
Bozi Dar o Bozi Dar o
Milovice Milovice
00:00-01:00 3 2 5 0,9 %
01:00-02:00 2 2 4
02:00-03:00 2 1 3
03:00-04:00 2 3 5
04:00-05:00 2 7 9
05:00-06:00 3 12 15 0,9 % 3,7 % 2,3 %
06:00-07:00 8 22 30 2,4 % 6,7 % 4,5 %
07:00-08:00 15 23 38 4.4 % 7,0 % 5,7 %
08:00-09:00 11 17 28 3,2 % 5,2 % 4,2 %
09:00-10:00 16 21 37 4,7 % 6,4 % 5,6 %
10:00-11:00 20 18 38 5,9 % 5,5 % 5,7 %
11:00-12:00 20 20 40 5,9 % 6,1 % 6,0 %
12:00-13:00 25 23 48 7,4 % 7,0 % 7,2 %
13:00-14:00 27 25 52 8,0 % 7,6 % 7,8 %
14:00-15:00 27 24 51 8,0 % 7,3 % 7,7 %
15:00-16:00 40 26 66 | 118% | 8,0% 9,9 %
16:00-17:00 29 26 55 8,6 % 8,0 % 8,3 %
17:00-18:00 26 15 41 7,7 % 4,6 % 6,2 %
18:00-19:00 22 15 37 6,5 % 4,6 % 5,6 %
19:00-20:00 14 9 23 4,1 % 2,8 % 3,5 %
20:00-21:00 9 6 15 2,7 % 1,8 % 2,3 %
21:00-22:00 6 5 11 1,8 % 1,5 % 1,7 %
22:00-23:00 6 3 9 1,8 % 0,9 % 1,4 %
23:00-24:00 4 2 6 1,2 % 0,9 %
00:00-24:00 339 327 666 100,0 % 100,0 % 100,0 %

VSejanska spojka, dopravni model a prognéza 11/40
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Graf 2 — Denni variace na profilu (PO—NE) — radar B

o jka k letiSti Milovi
VARIACE DOPRAVY spojka k letisti Milovice SONE
=
X 40
2
~ 3
g 30
=
— 25
20
15
10
53 2 3 3 =smér letisté Milovice > Bozi.., l
i ==smér Bozi Dar - letisté...
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
PSP P PP PP PP PP PP PSP PP ST FPESS S S
NN ,Qb‘. N ,Qb. 6\ ,ch. ,Qo’. "9 N RV R ,"/b‘. "‘7 ,"/(o. "’/\ ,"/q" "9 ’\9 VoA f\?“
FFFFFIFIFFFFIFFFFFFSFFFFSFHFSFFS
SR\ R SR IR\ R AR N U SN S N N N N RN N I A S R 1
Tabulka 4 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — radar B
Smeér oV LNV NV CELKEM
smér letisté Milovice — Bozi dar 281 31 12 324
smér Bozi dar — Milovice 272 30 12 314
PROFIL 553 61 24 638

2.1.3 RadarC

Obréazek 4 — Dopravni prdzkum — umisténi radaru C

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naséitané celodenni intenzity pro primér s&itanych dni. Primérna

nascitana celodenni profilova intenzita viech scitanych dni ¢ini 932 voz/24 h, pfepoctena hodnota
RPDI 936 voz/24 h.

12/40 VSejanskéa spojka, dopravni model a prognéza



Tabulka 5 — Denni variace dopravy (PO—-NE) — radar C
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intenzita [voz/h] procent (100 % = 0—24 h)
« smér « smér "
cas Cachovice — | S’ Straky PROFIL Cachovice | >M%' Straky PROFIL
Straky — Cachovice _, Straky — Cachovice
00:00-01:00 2 3 5 0,4 % 0,7 % 0,5 %
01:00-02:00 1 3 4 0,2 % 0,7 % 0,4 %
02:00-03:00 2 1 3 0,4 % 0,2 % 0,3 %
03:00-04:00 1 1 2 0,2 % 0,2 % 0,2 %
04:00-05:00 4 6 10 0,8 % 1,3 % 1,1 %
05:00-06:00 13 13 26 2,7 % 2,8 % 2,8 %
06:00-07:00 27 21 48 5,7 % 4,6 % 5,2 %
07:00-08:00 33 28 61 7,0 % 6,1 % 6,5 %
08:00-09:00 30 28 58 6,3 % 6,1 % 6,2 %
09:00-10:00 29 26 55 6,1 % 5,7 % 5,9 %
10:00-11:00 32 29 61 6,8 % 6,3 % 6,5 %
11:00-12:00 28 29 57 5,9 % 6,3 % 6,1 %
12:00-13:00 33 32 65 7,0 % 7,0 % 7,0 %
13:00-14:00 29 31 60 6,1 % 6,8 % 6,4 %
14:00-15:00 43 37 80 9,1 % 8,1 % 8,6 %
15:00-16:00 41 40 81 8,6 % 8,7 % 8,7 %
16:00-17:00 39 34 73 8,2 % 7,4 % 7,8 %
17:00-18:00 23 28 51 4,9 % 6,1 % 5,5 %
18:00-19:00 21 25 46 4.4 % 5,5 % 4,9 %
19:00-20:00 14 14 28 3,0 % 3,1 % 3,0 %
20:00-21:00 9 12 21 1,9 % 2,6 % 2,3 %
21:00-22:00 6 8 14 1,3 % 1,7 % 1,5 %
22:00-23:00 10 6 16 2,1 % 1,3 % 1,7 %
23:00-24:00 4 3 7 0,8 % 0,7 % 0,8 %
00:00-24:00 474 458 932 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Graf 3 — Denni variace na profilu (PO—NE) — radar C
VARIACE DOPRAVY ** 111/3325 (Na Prstynku) PO-NE
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Tabulka 6 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — radar C

Smér oV LNV NV CELKEM

smér Cachovice — Straky 414 46 18 478

smér Straky — Cachovice 397 44 17 458

PROFIL 811 90 35 936
V3sejanskéa spojka, dopravni model a prognéza 13/40
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2.1.4 Radar E

Obréazek 5 — Dopravni pridzkum — umisténi radaru E

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naséitané celodenni intenzity pro primér s&itanych dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita viech s¢itanych dni ¢ini 2 959 voz/24 h, pfepocltena hodnota
RPDI 3 083 voz/24 h.

Tabulka 7 — Denni variace dopravy (PO—NE) — radar E

intenzita [voz/h] procent (100 % = 0-24 h)
5 smér Lysa smér PROFIL smér Lysa smér PROFIL
cas nad Labem | Krchleby — nad Labem — | Krchleby —
— Krchleby Lysa nad Krchleby Lys& nad
Labem Labem
00:00-01:00 8 8 16 0,5% 0,5% 0,5%
01:00-02:00 3 4 7 0,2% 0,3% 0,2%
02:00-03:00 6 3 9 0,4% 0,2% 0,3%
03:00-04:00 7 5 12 0,5% 0,3% 0,4%
04:00-05:00 15 22 37 1,0% 15% 1,3%
05:00-06:00 46 52 98 3,1% 3,5% 3,3%
06:00-07:00 72 94 166 4,9 % 6,3 % 5,6 %
07:00-08:00 94 101 195 6,4 % 6,8 % 6,6 %
08:00-09:00 78 86 164 5,3% 5,8% 5,5%
09:00-10:00 79 82 161 5,4 % 5,5% 54 %
10:00-11:00 82 86 168 5,6 % 5,8% 5,7%
11:00-12:00 91 85 176 6,2 % 5,7% 5,9 %
12:00-13:00 93 95 188 6,3 % 6,4 % 6,4 %
13:00-14:00 102 98 200 6,9 % 6,6 % 6,8 %
14:00-15:00 118 110 228 8,0 % 7,4 % 7,7%
15:00-16:00 142 124 266 9,6 % 8,3 % 9,0%
16:00-17:00 121 119 240 8,2 % 8,0 % 8,1 %
17:00-18:00 102 96 198 6,9 % 6,5 % 6,7 %
18:00-19:00 79 82 161 5,4 % 5,5% 54 %
19:00-20:00 47 50 97 3,2 % 3,4 % 3,3%
20:00-21:00 36 34 70 2,4% 2,3% 2,4%
21:00-22:00 22 22 44 15% 15% 15%
22:00-23:00 20 17 37 14% 1,1% 1,3%
23:00-24:00 10 11 21 0,7 % 0,7 % 0,7 %
00:00-24:00 1473 1486 2 959 100,0 % 100,0 % 100,0 %
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Graf 4 — Denni variace na profilu (PO—NE) — radar E
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Tabulka 8 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — radar E

Smeér ov LNV NV CELKEM
smér Lysa nad Labem — Krchleby 1247 157 125 1529
smér Krchleby — Lysa nad Labem 1268 159 127 1554
PROFIL 2 515 316 252 3083

2.1.5 RadarF

Obréazek 6 — Dopravni prdzkum — umisténi radaru F

S s
/ W
\{ﬁs%ll%g'r ]
VANOQVICE

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naséitané celodenni intenzity pro primér s&itanych dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita viech scitanych dni ¢ini 891 voz/24 h, pfepoltena hodnota

RPDI 900 voz/24 h.

V3sejanskéa spojka, dopravni model a prognéza
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Tabulka 9 — Denni variace dopravy (PO—NE) — radar F

intenzita [voz/h] procent (100 % = 0—24 h)
. smér smér . smér
cas Straky — Cachovice PROFIL imgar\citor\alli?é Cachovice PROFIL
Cachovice — Straky — Straky
00:00-01:00 1 3 4 0,2 % 0,7 % 0,4 %
01:00-02:00 2 3 5 0,4 % 0,7 % 0,6 %
02:00-03:00 1 1 2 0,2 % 0,2 % 0,2 %
03:00-04:00 1 1 2 0,2 % 0,2 % 0,2 %
04:00-05:00 5 4 9 1,1 % 0,9 % 1,0 %
05:00-06:00 14 10 24 3,1 % 2,3 % 2,7 %
06:00-07:00 24 18 42 5,3 % 4,1 % 4,7 %
07:00-08:00 32 25 57 7,1 % 5,7 % 6,4 %
08:00-09:00 23 23 46 5,1 % 5,2 % 5,2 %
09:00-10:00 26 26 52 5,8 % 5,9 % 5,8 %
10:00-11:00 29 24 53 6,4 % 5,5 % 5,9 %
11:00-12:00 29 28 57 6,4 % 6,4 % 6,4 %
12:00-13:00 35 30 65 7,8 % 6,8 % 7,3 %
13:00-14:00 29 27 56 6,4 % 6,1 % 6,3 %
14:00-15:00 34 42 76 7,5 % 9,5 % 8,5 %
15:00-16:00 41 45 86 9,1 % 10,2 % 9,7 %
16:00-17:00 39 36 75 8,6 % 8,2 % 8,4 %
17:00-18:00 27 29 56 6,0 % 6,6 % 6,3 %
18:00-19:00 18 24 42 4,0 % 5,5 % 4,7 %
19:00—20:00 14 14 28 3,1 % 3,2 % 3,1 %
20:00—21:00 10 7 17 2,2 % 1,6 % 1,9 %
21:00—22:00 7 7 14 1,6 % 1,6 % 1,6 %
22:00—23:00 6 9 15 1,3 % 2,0 % 1,7 %
23:00—24:00 4 4 8 0,9 % 0,9 % 0,9 %
00:00—24:00 451 440 891 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Graf 5 — Denni variace na profilu (PO—NE) — radar F
VARIACE DOPRAVY ™ 111/3325 (Hlavni)
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Tabulka 10 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — radar F
Smeér oV LNV NV CELKEM
smér Straky — Cachovice 394 43 17 454
smér Cachovice — Straky 386 43 17 446
PROFIL 780 86 34 900
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2.2 KRIZOVATKOVE PRUZKUMY

Dopravni priizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkumd (dle TP 189
»Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich* [2]).

Prizkum probéhl v ,typicky* pracovni den (jedna se o Utery, stiedu nebo ¢tvrtek) a zaroveri, ani
tento den neni statnim svatkem a ani pfed nebo po ném nepfedchazel ¢i nenasledoval statni svatek.
Dopravni prizkum se uskutednil ve stfedu dne 27.11. 2024 v dasovém intervalu
08:00 — 18:00 hodin.

B&hem prlizkumU bylo pouzito zaznamové zafizeni s funkci Sirokého thlu zabé&ru 150°, kterym doslo
k natocenf celého prostoru sledovanych lokalit. Kamera byla umisténa na sloupu vefejného osvétleni
ve vysce cca 4 m.

Sledované parametry:

e intenzita dopravniho proudu
e skladba dopravniho proudu
e smér jizdy

Obrazek 7 — Ukazka pofizeného zabéru z videokamery z jedné z mérenych lokalit

KFizovatky, na kterych byl proveden kFizovatkovy prizkum:

K1 — U Rozvodny x 11/332

K2 — Jificka x Ostravska

K3 — Nadrazni x Ostravska

K4 — Skolska x Nadrazni

K5 — 111/3321 x letisté Milovice

K6 — 111727212 x 111/3326

VSejanska spojka, dopravni model a prognéza 17/40
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Obréazek 8 — Lokalizace kfizovatkovych prizkumd

—

\
\ S o K06
“fanKodrom ) ‘

K03 K02

’ Milovice

Skladba dopravniho proudu byla zpracovana na zakladé scitaci karty Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy.
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Obrazek 9 — Skladba dopravniho proudu

Eﬂ Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
Usek dopravniho inZenyrstvi

Karta skladby dopravniho proudu - celkem 9 kategorii

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

gﬂﬂmm

1b | Dodavkové automobily (DA), vé. lehkych uzitkovych automobilt do 3.5 t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)

ﬂ *“ _ %ﬂmmm».m&osy

2 | Stredni nakladni automobily (SNA), nominainé 35t — 12 t NPH

DA

< 6-
5 !

h _ a ¥ dvojits kola, dvé osy

azdo 18t

3 Tézké nakladni automobily bez privésu/navésu (TNA), nominainé nad 12 t NPH

ve¢. specidinich — jefabl, bagra, traktorl apod.
<«

(¢) tfi osy (a vice)

do25t do 32t speciaini té2ka vozidla
4 | Navésoveé soupravy a nakladni automobily s velkym pfivésem (NAV)

Ao coe’ Gilbs oo MBI il

typicky kolem 40 t

Autobusy PID (BUS PID), méstské a pfiméstské autobusy véetné trolejbusa
Pouze linkové spoje, bez manipulaénich jizd

L] - il

standardni cca 15~ 18t kloubové cca 26 - 28t
Autobusy ostatni (BUS)

el Sevvel T el

standardni cca 15 - 18t cca 25t kloubové cca 26 - 281
7 | Jednostopa motorova vozidla (M) 8 | Jednostopa nemotorova vozidla, cyklisté (C)

* &% & |
ve€. kol s pomocnym motorkem

27.9. 2022 (8 kategorii + C)

NAV

@y BuspPID |V

BUS
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2.2.1 KFizovatka 1 — U Rozvodny x 11/332

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 10 — K1 — U Rozvodny x 11/332

0,

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 5210 voz/24 h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5 t je 169.

Tabulka 11 — Nascitané hodinové intenzity K1 — U Rozvodny x 11/332

U Rozvodny x 11/332
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % $ph PID CYKLO

06:00 - 07:00 283 14 11 1 1 0 0 310 6,0 0 1

07:00 - 08:00 329 24 10 2 2 1 0 368 71 1 1

08:00 - 09:00 249 28 14 4 3 0 0 298 57 0 0

09:00 - 10:00 256 35 13 1 1 0 0 306 59 1 0

10:00 - 11:00 224 25 13 2 5 0 2 271 52 0 0

11:00 - 12:00 234 34 6 1 3 0 1 279 54 0 1

12:00 - 13:00 248 41 12 3 2 0 0 306 59 0 0

13:00 - 14:00 259 38 9 4 4 0 0 314 6,0 1 0

14:00 - 15:00 361 23 4 2 4 0 0 394 7,6 0 6

15:00 - 16:00 421 32 8 3 2 0 0 466 89 2 0

16:00 - 17:00 458 27 6 2 7 0 0 500 9,6 0 3

17:00 - 18:00 365 16 1 1 4 0 0 387 74 0 0
b3 3687 337 107 26 38 1 3 4199 80,6 5 12
koeficient 125 125 097 097 105 111 250 111 1,00
00:00 -24:00 | 4612 422 103 25 40 1 7 5210 | 100 6 12

Pocet vSech vozidel celkem = 5210 (bez PID)
z toho: MOTO = 7
POMALA = 169 (bez PID)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 500 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez PID)

9,6%  z celkového poctu vozidel (bez PID)
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Obréazek 11 — Zatézovy kartogram intenzit z prdzkumu K1 — U Rozvodny x 11/332

2.2.2 KFiZovatka 2 — Jificka x Ostravska

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 12 — K2 — Jifickéa x Ostravska

Vyhodnoceni dopravniho priizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 2 928 voz/24 h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5t je 111.
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Tabulka 12 — Nascitané hodinové intenzity K2 — Jifick&4 x Ostravska

Jiricka x Ostravska
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph PID CYKLO

06:00 - 07:00 189 21 1 0 0 0 0 211 7,2 10 1

07:00 - 08:00 206 22 4 4 1 1 0 238 81 6 2

08:00 - 09:00 121 18 6 6 1 0 1 153 52 3 0

09:00 - 10:00 106 18 8 6 1 2 0 141 48 1 0

10:00 -11:00 119 18 4 6 2 1 0 150 51 4 1

11:00 - 12:00 141 27 3 5 0 0 0 176 6,0 4 1

12:00 - 13:00 134 18 5 8 1 3 0 169 5.8 4 0

13:00 - 14:00 160 17 8 2 2 0 2 191 6,5 3 2

14:00 - 15:00 191 19 2 3 0 0 0 215 7,3 5 2

15:00 - 16:00 247 10 5 0 2 2 0 266 9,1 7 1

16:00 - 17:00 238 13 2 1 1 0 0 255 87 6 0

17:00 - 18:00 184 9 1 1 1 0 0 196 6,7 6 1
b3 2036 210 49 42 12 9 3 2361 80,6 59 11
koeficient 1,25 125 0,97 0,97 1,05 111 2,50 111 1,00
00:00 - 24:00 | 2547 263 47 41 13 10 7 2928 | 100 66 11

Pocet vSech vozidel celkem = 2928 (bezPID)
z toho: MOTO 7
POMALA 111 (bez PID)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 266  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez PID)
9,1% z celkového poctu vozidel (bez PID)

Obréazek 13 — Zatézovy kartogram intenzit z prizkumu K2 — Jificka x Ostravskéa
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2.2.3 KFiZzovatka 3 — Nadrazni x Ostravska

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 14 — K3 — Nadrazni x Ostravska

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, e celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 2 959 voz/24 h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5 t je 88.

Tabulka 13 — Nascitané hodinové intenzity K3 — Nadrazni x Ostravska

Néadrazni x Ostravska
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % $ph PID CYKLO

06:00 - 07:00 180 22 1 0 1 0 1 205 6,9 14 1

07:00 - 08:00 193 24 11 1 0 0 1 230 7,8 9 3

08:00 - 09:00 109 22 5 4 1 0 0 141 48 6 1

09:00 - 10:00 101 25 9 4 1 0 0 140 47 6 0

10:00 - 11:00 129 16 3 3 2 0 0 153 52 8 0

11:00 - 12:00 149 26 2 5 0 0 0 182 6,2 7 1

12:00 - 13:00 142 24 1 5 0 0 0 172 5.8 12 2

13:00 - 14:00 166 19 10 1 2 1 2 201 6,8 8 3

14:00 - 15:00 195 24 2 2 0 0 0 223 75 8 3

15:00 - 16:00 243 12 7 0 0 1 0 263 89 13 3

16:00 - 17:00 250 11 1 1 0 1 0 264 89 9 5

17:00 - 18:00 193 12 1 0 2 0 0 208 7,0 9 2
b3 2 050 237 53 26 9 3 4 2382 80,5 109 24
koeficient 1,25 125 0,97 0,97 1,05 111 2,50 111 1,00
00:00 - 24:00 | 2565 296 51 25 9 3 10 2959 | 100 121 24

Pocet vSech vozidel celkem = 2959 (bez PID)
z toho: MOTO = 10
POMALA = 88  (bezPID)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 264  celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez PID)

8,9%  z celkového poctu vozidel (bez PID)
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Obréazek 15 — Zatézovy kartogram intenzit z prdzkumu K3 — Nadrazni x Ostravska

2.2.4 KFizovatka 4 — Skolska x Nadrazni

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 16 — K4 — Skolska x Nadrazni

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, e celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 452 voz/24 h, podil nakladnich vozidel nad 3,5 t je 23.
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Tabulka 14 — Nasditané hodinové intenzity K4 — Skolska x Nadrazni

Skolska x Nadrazni
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph PID CYKLO

06:00 - 07:00 32 4 0 2 0 1 0 39 8,6 10 0

07:00 - 08:00 33 1 1 0 0 2 0 37 82 4 1

08:00 - 09:00 16 0 0 0 0 0 0 16 35 5 0

09:00 - 10:00 13 2 1 0 0 2 0 18 4,0 3 1

10:00 - 11:00 22 2 0 0 0 2 0 26 5.8 3 0

11:00 - 12:00 17 6 0 0 0 0 0 23 51 6 1

12:00 - 13:00 32 1 0 0 0 2 0 35 7,7 5 2

13:00 - 14:00 22 4 0 0 0 2 0 28 6,2 5 0

14:00 - 15:00 35 7 0 0 0 2 0 44 9,7 5 3

15:00 - 16:00 33 1 0 0 0 3 0 37 82 6 6

16:00 - 17:00 34 1 0 0 0 0 0 35 7,7 8 1

17:00 - 18:00 25 0 0 0 0 1 0 26 5.8 6 1
b3 314 29 2 2 0 17 0 364 80,5 66 16
koeficient 1,25 125 0,97 0,97 1,05 111 2,50 111 1,00
00:00 - 24:00 393 36 2 2 0 19 0 452 | 100 73 16

Pocet vSech vozidel celkem = 452  (bez PID)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 23 (bez PID)
Spickova hodina 14:00 - 15:.00 = 44  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez PID)

9,7%  z celkového poctu vozidel (bez PID)

Obréazek 17 — Zatézovy kartogram intenzit z prizkumu K4 — Skolska x Nadrazni
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2.2.5 KFizovatka 5 — 111/3321 x letisté Milovice

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 18 — K5 — 111/3321 x letisté Milovice

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, e celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 1 170 voz/24 h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5 t je 60.

Tabulka 15 — Nascitané hodinové intenzity K5 — 111/3321 x leti$té Milovice

111/3321 x letisté Milovice
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % $ph PID CYKLO
06:00 - 07:00 62 0 0 0 0 3 0 65 5,6 0 0
07:00 - 08:00 77 9 2 2 0 2 0 92 79 0 0
08:00 - 09:00 42 6 4 2 1 0 0 55 47 0 0
09:00 - 10:00 53 7 0 0 1 2 0 63 54 0 0
10:00 - 11:00 57 4 2 0 1 0 0 64 55 0 0
11:00 - 12:00 76 4 0 0 2 3 0 85 73 0 0
12:00 - 13:00 66 5 1 1 0 3 0 76 6,5 0 2
13:00 - 14:00 70 5 1 0 1 4 0 81 6,9 0 2
14:00 - 15:00 77 7 0 0 0 2 0 86 74 0 0
15:00 - 16:00 93 3 1 2 1 2 0 102 87 0 0
16:00 - 17:00 87 0 1 3 0 2 0 93 79 0 0
17:00 - 18:00 75 2 0 2 1 2 0 82 7,0 0 0
b3 835 52 12 12 8 25 0 944 80,7 0 4
koeficient 125 125 097 097 105 111 250 111 1,00
00:00 - 24:00 [ 1045 65 12 12 8 28 0 1170 100 0 4
Pocet vSech vozidel celkem = 1170 (bez PID)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 60 (bez PID)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 102  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez PID)

8,7%  z celkového poctu vozidel (bez PID)
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Obréazek 19 — ZatéZovy kartogram intenzit z prizkumu K5 — 111/3321 x letisté Milovice

2.2.6 KFizovatka 6 — 111727212 x 111/3326
Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obréazek 20 — K6 — 111/27212 x 111/3326

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkach a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, e celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vsech vjezdech)
je 1 686 voz/24 h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5t je 117.
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Tabulka 16 — Nascitané hodinové intenzity K6 — 111/27212 x 111/3326

111727212 x 111/3326
27.11.2024 |Vozidla celkem
streda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph PID CYKLO
06:00 - 07:00 118 0 0 2 2 1 0 123 7,3 0 0
07:00 - 08:00 95 7 3 1 2 0 0 108 6,4 0 0
08:00 - 09:00 84 10 7 5 5 0 0 111 6,6 0 0
09:00 - 10:00 85 13 1 8 7 0 0 114 6,8 0 0
10:00 - 11:00 76 12 6 3 2 0 0 99 59 0 0
11:00 - 12:00 84 8 4 5 5 0 0 106 6,3 0 0
12:00 - 13:00 69 9 4 6 4 1 0 93 55 0 0
13:00 - 14:00 89 7 2 4 5 0 0 107 6,3 0 0
14:.00 - 15:00 112 11 1 7 3 0 0 134 7,9 0 0
15:00 - 16:00 129 12 3 0 2 0 0 146 87 0 0
16:00 - 17:00 109 2 0 0 2 0 0 113 6,7 0 0
17:00 - 18:00 113 0 0 1 3 0 0 117 6.9 0 0
b3 1163 91 31 42 42 2 0 1371 81,3 0 0
koeficient 1,25 125 0,97 0,97 1,05 111 2,50 111 1,00
00:00 - 24:00 | 1455 114 30 41 44 2 0 1686 | 100 0 0
Pocet vSech vozidel celkem = 1686 (bezPID)
z toho: MOTO = 0
POMALA = 117  (bez PID)
Spickova hodina 15:00 - 16:00 = 146  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez PID)

8,7% z celkového poctu vozidel (bez PID)

Obréazek 21 — Zatézovy kartogram intenzit z pridzkumu K6 — 111/27212 x 111/3326
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3 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZzovani komunikacéni sité VISUM® 2024.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehka
nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokfl, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro rlizné varianty a rdzné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim prlmérem dennich intenzit (RPDI).

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceskeé
republice do podrobnosti silnic 111. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité do roku 2040“ [3]. Tento model je pribézné aktualizovan a pouzivan
pro potreby RSD CR, krajli a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na celostatni s¢itani 2020 [4].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na tzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognoze.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice prepravnich vztah(
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 22) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici
Prahu a Stfedolesky kraj. Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového
dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich
do ,vyFiznuté* ¢asti sité zplisobené dostavbou komunikacni sité na tizemi celé Ceské republiky.
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Obrézek 22 — Dopravni model Ceskeé republiky
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3.1 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky
na dopravni sit, ktery je soulasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé& principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), predstavujicimi komunikaéni sit. Uzly pfedstavuji kfizovatky, zastavky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zén.
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e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., 11. a Il1. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

Uzly predstavuji kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zoén. Krizovatky maji nasledujici
parametry:

e typ kfiZzovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouroviova),
e zakaAzané pohyby v kfizovatkach,

~ , v O. Ve
e zdrzeni pri prujezdu krizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

 silnice I. t¥idy (a prdtahy),

 silnice Il. tfidy (a pritahy),

e silnice IlI. tfidy,

e mistni komunikace rychlostni (funkcni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

¢ mistni komunikace obsluzné (funk¢ni skupina C).

Pro Uclely této studie byla vyfiznuta cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény,
které predstavuji vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem
2 883 dopravnich zon (viechny obce a vstupy do Gzemi) a kompletni komunika¢ni sit.

3.2 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pFepravnich vztah( do sit& se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Zajmové tizemi bylo na zakladé Gidajl ze Statistického lexikonu obci Ceskeé republiky [5] podle
s¢itacich obvod{ (SO) rozdéleno nasledujicich zplsobem: Praha (832 dopravni zény), Kosmonosy
(22 dopravni zény), Zapy (27 dopravnich zén), Kladno (67 dopravnich zén), Bustéhrad (6 dopravnich
z6n), Slany (12 dopravnich z6n), Zdiby (5 dopravnich zén), Zakolany (3 dopravni zény), Mélnik
(63 dopravni zény), Kralupy nad VItavou (30 dopravnich zén), Mlada Boleslav (27 dopravnich zén),
Odolena Voda (56 dopravnich zén), Libeznice (10 dopravnich zén), Klecany (4 dopravni zény), Jirny
(4 dopravni zény), Plazy (2 dopravni zény), Ierpov (2 dopravni zény), Nymburk (70 dopravnich zo6n),
Podébrady (78 dopravnich zén), Boranovice (5 dopravnich zo6n), Husinec (2 dopravni zoény),
Vodochody (2 dopravni zény), Zelene¢ (2 dopravni zény), Dolany (2 dopravni zény), Holubice
(2 dopravni zény), Libcice nad Vitavou (3 dopravni zony), Roztoky (8 dopravnich zén), Statenice
(9 dopravnich zdén), (vIerny Vil (4 dopravni zény), Tuchoméfice (4 dopravni zény), Velké Pfilepy
(7 dopravnich zén), Kamyk (5 dopravnich zo6n), Skorkov (3 dopravni zbény), Neratovice
(15 dopravnich zoén), Benatky nad Jizerou (16 dopravnich zén), Brandys nad Labem-Stara Boleslav
(23 dopravni zoény), Celakovice (22 dopravni zoény), Kly (5 dopravnich zén), Ile'(":any (44 dopravni
z6ny), Uvaly (10 dopravnich zén), Lichoceves (2 dopravni zény), Svrkyné (2 dopravni zény), Uholi¢ky
(3 dopravni zény). Na Gzemi celé republiky je kazda obec pfedstavovana samostatnou zénou. Navic
je zadano 45 samostatné zény pro sklady a primyslové oblasti a 114 dopravnich zén pro velké
nakupni centry a rozvojové oblasti.

Na hranicich modelované oblasti je 160 vstupnich zén. Celkovy pocet zon v pouzitém modelu
je 2 883.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).
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3.2.1 Matice vnitfni republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych tdajd pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, poCet pracovnich pfilezitosti, atraktivita tzemi, obchodni plochy atd. [6].
Smérovani prepravnich vztah{ je vypocteno na zakladé Fetézcl aktivit (napF. domov — zamé&stnani
— nakupovani — domov, domov — $kola — domov atd.) pomoci gravitacnino modelu. Velikost
pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice prepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehké& nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nadkladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu prepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoclteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

3.2.2 Matice pFeshrani€ni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu
na hrani¢nich pfechodech z roku 2010 [7], které byly aktualizované na CSD 2020 [4]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

3.3 PRIDELENI NA SIT

Po vypoltu matic prob&hlo pfidéleni pfepravnich vztahll na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikacdni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutec¢riuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prijezdech
kfizovatkami a na jizdnf rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity
a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pfidéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi ptid&leni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sit& dalnic, silnic, ani dalsich vlivl, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

3.4 KALIBRACE MODELU

Vysledné matice cest individualni dopravy sou¢asného stavu jsou kalibrovany na data z prizkumd
(Kapitola 2). V celém zajmovém Uzemi byly matice kalibrovany na 46 profilech.

Kvalita kalibrace na data z prizkumi je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model
atribute VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni
kFivky.

32/40 V3sejanskéa spojka, dopravni model a prognéza



&) AFRY

Graf 6 — Analyza zatiZeni v zajmovém Gzemi na data z prizkumu — vSechna vozidla
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Porovnani podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH <5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je pro profily celkem nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 46

e Poclet GEH <5 46

e Poclet GEH =5 0

e Podil GEH <5 100 %

Kvalita kalibrace na data z prlzkumi je rovnéZ zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim
modelu se sledovanymi daty na konkrétnich Gsecich komunikaci.

Obréazek 24 — Kvalita kalibrace na data z prdzkumu — v8echna vozidla
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Vysledkem je kalibrovany model k roku 2024.
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4 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognoéza zatizeni silni¢ni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Gzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro roky 2025 a 2037.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypoclet zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software
PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe. PouZit byl opét program VISUM® 2024 pro zatéZovani
komunikacni sité.

4.1 DOPRAVNI POPTAVKA

Vyhledovy narlst intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Prognéza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [1]. Stanoveni vyhledového pocCtu cest je provedeno pomoci
koeficient{ vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky
cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urovan. Kazda zoéna je charakterizovana tremi
parametry:

e pfisludnosti z6ny do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e prisludnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gizemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tii kategorii:

e do 5 km,
e o0d5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

e o0sobni vozidla,
e |ehka nakladni vozidla,
e téZka vozidla.

Narlst dalkovych vztahl, které jsou vi¢i FeSenému Gzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [3], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [1]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225 [1]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
smérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Pro rok 2037 je na zakladé& podklad{ od zadavatele uvazované se stavbou Milovice — obytny soubor
jih. Na zakladé Metody prognézy intenzit generované dopravy byla pro tento soubor objektl
stanovena generovana doprava ve vySi 102 voz / 24hod. Déle je ve vyhledu uvazovano se stavbou
parkovaciho domu s kapacitou 100 mist (obratkovost 1,5).

4.2 DOPRAVNI NABIDKA

Rozsah vyhledové silniéni sit€é pro navrhovy rok 2037 vychazi ZUR StiedoCeského kraje [8],
harmonogramu vystavby silni¢ni a dalni¢ni sité CR [9] a navrhu kategorizace silni¢ni sité RSD [10].
Pfehled v3ech uvazovanych staveb v zajmovém Gzemi je uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 17 — Pfehled zprovoznénych staveb v zajmovém Gzemi
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silnice usek 2037
DO DO 510 MUK Chlumecké a D10 MUK Satalice — MUK Radonice s
DO DO 511 Béchovice — D1 2
DO DO 518 Ruzyné — Suchdol v
DO DO 519 Suchdol — Bfezinéves 4
DO DO 520 Brezinéves — Satalice v
D11 Jirny — Podébrady, zkapacitnéni o~
D11 Praha — Jirny, zkapacitnéni 4
1/12 Bé&chovice — Uvaly e4
1/38 Krchleby — Nymburk v
1/38 Lusténice — Ujezd &4
1/38 Vlkava, obchvat @
11/101 Brandys nad Labem, obchvat V)
117101 Mstétice — Jirny — Uvaly &4
11/245 Celakovice, obchvat ]
11/245 napojeni Celakovic na D11 b4
11/272 Lyséa nad Labem, obchvat ]
11/330 Nymburk, jizni obchvat X
11/330 Sadskd, obchvat + napojeni na D11 @
11/331 Dvorec, nové vedeni @
11/331 Lysa nad Labem, obchvat @
11/331 Nymburk, prelozka X
11/331 Sojovice, obchvat V)
11/332 Milovice, obchvat @
11/332 Zbozi¢ko, obchvat L]
Milovice* okruzni kfizovatky Italska x CsA 4
Milovice?! propojka ulic Armadni — Ostravska r4
Milovice?! Parkovaci diim v
1 Viz Obrézek 25
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Obrazek 25 — Vyrez z UP Milovice s vyznacenim zprovoznénych staveb v Milovicich
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Stavby na silni¢ni siti, které jsou soucasti projektu VSejanské spojky jsou uvedeny v nasledujicich
odstavcich. V Milovicich se jedna o vystavbu autobusového nadrazi, nového propojeni ulic
Ostravska — CSA véetné parkovisté, okruzni kfizovatky Ostravska = Jificka < Nadrazni a Upravu
prednadrazniho prostoru, které jsou na nasledujicim schématu vyznaceny oranzovou barvou.
Obrazek 26 — Schéma vystavby souvisejicich staveb s vystavbou VSejanské spojky — autobusové
nadrazi
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DalSimi stavebnimi Upravami v ramci projektu VSejanské spojky jsou Uprava silnice 11/332
a kfizovatky s ulici U Rozvodny (Obrazek 27), Uprava silnice 111/3321 a nové propojeni
silnice 111/3326 s 111/27212 (Obrazek 28). Dale je planovana uUprava silnice 111/3326 (Obrazek 29).
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Obrazek 27 — Schéma souvisejicich staveb s vystavbou VSejanské spojky — Uprava silnice 11/332
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Obrazek 28 — Schéma souvisejicich staveb s vystavbou VSejanské spojky — Uprava silnice 111/3321,
nova propojka silnice 111/3326 na 111/27212
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Obrazek 29 — Schéma souvisejicich staveb s vystavbou VSejanské spojky — Uprava silnice 3326
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5 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

5.1 VYPOCET DENNICH A NOCNICH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro nocni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vlivli automobilové dopravy na zivotni
prostiedi [11]. Pro prepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a no¢nim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientll uvedenych v TP 219 [11].
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Pro tyto Ucely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E*)
e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice II. tfidy

e silnice IlI. tfidy

¢ mistni komunikace

Podil intenzity v noCnim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan
vztahem:

Proc = Nz + (Ng + Kpna - Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%6]

No,Kena jsou koeficienty zpfeshujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%6]

Hodnoty koeficientll pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [11] a lii se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobé.

5.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypoctu zatizeni byly pro v3echny vyhledové roky vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji
zatizeni silni¢ni sité ve formatu [vSechna vozidla/ lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni
vozidla (nad 3,5 t)] za 24 hodin. Grafické vystupy zahrnuji celou ovlivnénou komunikacni sit v $irsim
Gzemi a detailni kartogramy v souvislosti se zamérem VsSejanska spojka.

V3echny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie. Dalsi vystupy (pouze
v elektronické podobé — shp) obsahuji hodnoty RPDI i hodnoty za denni obdobi a no¢ni obdobi.

6 ZAVERY

Pfedmétem projektu bylo zpracovani dopravniho modelu a prognézy dopravniho zatiZzeni v souvislosti
v souvislosti se zamé&rem Véejanska spojka. Cilem bylo posouzeni dopad{ jednotlivych scénatl.

Pro Gcely projektu byly proveden radarovy prizkum po dobu 7 dnd na 5 profilech a kfizovatkovy
prizkum v pribéhu jednoho dne. Dopravni model byl kalibrovan na vysledky prizkum(.

Vyhledovy dopravni model a prognéza byly vytvoreny pro vyhledové roky 2025 a 2037. V pfepravni
prognéze byl zohlednén rozvoj komunikacni sité dle predpokladaného harmonogramu vystavby
a rozvoj uzemi podle TP 225 [1].

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy, které zobrazuji celodenni intenzity osobnich,
lehkych nakladnich a t&Zkych nakladnich vozidel véech posuzovanych variant a jejich porovnani vici
vychozim variantam. Grafické vystupy zahrnuji celou ovlivnénou komunikacni sit.
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